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1. Observatii preliminare

Acest document contine conditiile de utilizare pentru functionarea, inspectia si intretinerea
vagoanelor care urmeaza sa fie respectate la utilizarea blocurilor de frana V-BKS LL
(CBB) si parametrii tehnici generali ai V-BKS JURID 847.

2. Dispozitii si standarde aplicabile

Prezentul document are la baza urmatoarele dispozitii si standarde:

UIC 432

UIC 543

UIC 544 -1

UIC 542

uiC 541 -1

UiC 541 -4

UIC510-5

EN 15877 -1

EN 13979 -1

EN 15313

EN 15877 -1

uUiC 472

uUiC 421

AVV
UlIC 510 -2

UIC V-BKS
UIC V-BKS

Vagoane de marfa TSI. Viteza de conducere Conditii tehnice care
trebuie respectate.

Frana. Regulamentele pentru echiparea vagoanelor.

Frana. Sistem de franare

Componente frana - Interschimbabilitate.

Frana. Regulamente privind proiectarea diferitelor componente ale
franei.

Frane. Sistem de franare cu utilizarea blocurilor organice de frana. EN
13979-1 Transport feroviar. Seturi de roti.

Roti monobloc. Procedura de admisie. Partea 1: Roti forjate si laminate.
Aprobare tehnica pentru rotile monobloc.

Transport feroviar. Marcarea vehiculelor feroviare. Partea 1: Vagoane
de marfa.

Aplicatii feroviare. Osii si boghiuri. Roti monobloc. Procedura de
aprobare tehnica. Roti forjate si laminate.

Aplicatii feroviare - Cerinte de utilizare a osiilor in exploatare -
intretinerea osiilor In exploatare si demontate.

Aplicatii feroviare - Marcarea vehiculelor feroviare - Partea 1: vagoane
de marfa.

Buletin test frane si cartea vagonului pentru trenurile de marfa in traficul
feroviar international.

Reguli privind compozitia si sistemul de franare ale trenurilor de marfa
in traficul international.

Contract general pentru utilizarea vagoanelor de marfa.

Vehicule de remorca. Conditii de utilizare a rotilor cu diametre diferite in
diferite tipuri de transmisii.

Instructiuni de proiectare (LL).

Catalog de defecte.
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3. Descriere generala

Valori limita pentru V-BKS Jurid 847

Intervalele permise pentru aplicatiile tehnice (valori cadru) pentru blocurile de frana
compozite JURID 847 sunt definite prin urmatoarele conditii cadru standard:

¢ Viteza maxima de regim: Vmax = 120 km/h

e Viteza maxima cu sarcina (22,5t/osie): Vmax = 100 km/h

e Sarcina minima pe osie in conformitate cu cartea UIC 530-2

e Sarcina maxima pe osie 22,5 t (frana de tip S) - se poate aplica regulamentul **/***

Tn conformitate cu UIC 432/TSI

e Diametrul nominal al unui set de roti: 920 mm

e Forma blocului de frana Bg si Bgu in conformitate cu UIC 541-4

e Domeniul de aplicare: toate liniile UIC cu o inclinatie de maxim 40 %eo.

4. Parametrii tehnici pentru JURID 847
Parametrii aplicatiei

Material de frictiune fara azbest pentru frane feroviare in trepte cu nivel de frictiune LL.

JURID 847 este un bloc de frana compozit, certificat UIC cu nivel de frictiune LL. Blocurile
de frana din fonta din vagoanele de marfa cu sisteme de franare s pot fi inlocuite cu JURID
847 fara ajustarea sistemului de franare. Materialul are o performanta stabila de frecare
si stabilitate termica, o sensibilitate scazuta la umezeala si se estimeaza o uzura redusa
a blocului si a rotii. Efectul JURID 847 asupra rotii ajutd, de asemenea, la scaderea
semnificativa a nivelului de zgomot. Jurid 847 indeplineste conditiile testului de manevre
al SNCF.

Producator: Federal Mogul Bremsbelag GmbH
Denumirea blocului: JURID 847

Nr. desen: J-2042, J-2333

Dimensiuni: 250x80x60, 320x80x60

Greutate: 2,7kg (Bgu), 3,5kg (Bg)
Configuratie bloc: 2xBg, 2xBgu

Parametrii fizici nominali
Parametrii fizici

Densitate 19 g/cm3
Duritate Rockwell 60-100 HRX
Conductivitate termica 0,9 W/m*K
Capacitate termica specifica 1,0 J/g*K
Modul elastic de compresiune 1800 MPa
(20°C)

Rezistenta la compresiune 100 MPa
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XXXXX - Nr. art.

YYYYYYY - tip bloc - marcaj material J847

NN — Nr. presei

PPP - Numarul lotului

TT/RR - data de fabricatie - saptdamana/an, de exemplu 07/20
UIC-LL - destinat pentru un coeficient scazut de frictiune

IDNESC!) DANIELA
Traducator autorizat 1
Ilrpbile engleza, franceza 5
terul Justitiei 3888/2000
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6. Aspectul produsului

Descrierea pieselor, materialelor si modelelor

Placa de sustinere

Slot

Strat inferior

Material de frictiune

7. Fisa de siguranta a materialului

Document de predare separat conform cerintelor legale curente. Acest document va fi
actualizat in mod continuu periodic si/sau in functie de necesitate.

IDNESC! DANIELA
Traducator autorizat
limbile engleza, franceza 6
jsterul Justitiei 3888/2000
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8. Aspectul produsului

Suprafata tipica a blocului apare cu pori usor deschisi, neomogena, neuniforma si cu linii
de degazare datoritd procesului de fabricatie. Defectele de servici urmeaza sa fie evaluate

in conformitate cu "AVV - Contractul general de utilizare pentru vagoane (GCU)" si "1519
Utilizarea blocurilor de frana compozite (CBB) - Catalog de defecte". Vezi www.UIC.org.

Aspectul livrarilor trebuie evaluat in conformitate cu DRiV “Planul de control No. 245" si
documentele aferente

DRIV “catalog CBB cu limite pentru esantioane”.

IONESC!U DANIELA

Traducator autorizat t
Iir_nbile engleza, franceza 7
terul Justitiei 3888/2000
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9. Desene
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10.Proiectarea sistemului de franare pentru vagoanele de marfa cu
blocuri de frana compozite LL

Proiectare sistemului de franare pentru vagoane

Urmatoarele reglementari contin conditiile si cerintele suplimentare care trebuie luate in
considerare la proiectarea sistemului de franare pentru vagoane cu V-BKS (LL).

10.1.1. Performanta de franare necesara
Dispozitiile fisei UIC 543 se aplica procentelor de masa de franare.

Masele de franare se vor determina pe baza testelor de franare a trenului sau a
vagoanelor individuale, Th conformitate cu UIC 544 -1 pana la limita maxima din intervalul
de viteza.

Jurid 847 este recunoscut ca sistem interschimbabil conform definitiei din UIC 541-4 si V-BKS
(LL).

Greutatea franata se determina ca si pentru blocurile de frana din fonta (P10). Daca
JURID 847 este utilizat pe vagoane noi, greutatea franata se determina in conformitate
cu punctul 2.2 din UIC 544-1 pentru blocurile P10 din fonta turnata din calculele franei (a
se vedea Anexa N) sau din calculul efectuat in conformitate cu Anexa |, sau prin testare,
conform anexei F.

10.1.2. Structura sistemului de franare a vagoanelor de marfa cu blocuri LL

o Componentele sistemului de franare trebuie sa respecte cerintele fisei UIC 542
pentru vagoanele S sau SS.

e Sabotii de frana si blocurile de frana trebuie sa fie fixate intr-o maniera care
impiedica inlocuirea lor in conformitate cu fisa UIC 541-1 (suporturi de prindere) si
cu fisa UIC 541-4 (blocuri).

e Cand vehiculele sunt trecute de la fonta turnata la blocuri LL, se pot utiliza in
continuare componentele pneumatice si mecanice ale franei.

e La echiparea vagoanelor SS, este obligatori utilizarea supapelor cu gatuire n
conformitate cu UIC541-4.

in stare de decelerare, blocurile LL nu trebuie s& adere la nicio suprafata a rotii si se va
demonstra ca exista un spatiu de cel putin 7 mm pe un singur bloc de fréna la cursa
maxima a pistonului.

Daca se utilizeaza blocuri facute din diverse materiale de frictiune pe un singur vehicul,
cel putin setul de roti individuale trebuie sa aiba acelasi tip de blocuri.

10.1.3. Roti/seturi de roti utilizate
De preferintd, montarea initiald cu blocuri LL trebuie combinata cu instalarea rotilor re-

profilate pentru a se conforma cu intervalele de inspectie asa cum se prevede in UIC 541-
4. Conditiile suplimentare descrise in UIC 541-4 P.2.2.2.4.
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10.1.4. Roti monobloc in conformitate cu EN 13979-1 / UIC 510-5

Sunt permise toate rotile monobloc care respecta cerintele EN 13979-1 si fisei UIC 510-
5.

10.1.5. Roti monobloc utilizate

Se permite utilizarea tuturor tipurilor de constructii de roti monobloc deja in uz, cu exceptia
rotilor din materiale R2, BV2, R8, R9.

Pentru vehiculele utilizate in functionare SS, se recomanda utilizarea rotilor care
indeplinesc cerintele EN 13979-1 si UIC 510-5.

10.1.6. Marcaje de frana pe vagoane

Vagoanele prevazute cu blocuri de frdna compozite trebuie marcate asa cum se specifica
in EN 15877-1 si fisa UIC 545, in special cu semnul LL intr-un cerc. Se recomanda
scrierea tipului de bloc LL si pe vagon. Marcaje suplimentare pot fi solicitate de normele
europene sau nationale.

11.Functionarea, testarea si intretinerea franelor

11.1.1. Recomandari pentru utilizarea franelor

Conductorul trenului trebuie sa fie informat despre numarul de vagoane asamblate pe tren
care sunt franate cu blocuri compozite (vezi UIC 472 Buletin test frane si cartea vagonului
pentru trenurile de marfa in traficul feroviar international).

Datorita diferitilor coeficienti de frictiune ai blocurilor V-BK in comparatie cu blocurile de
fonta, Tn special in intervalul inferior de viteza si in raport cu conditiile de iarna, trebuie
respectate urmatoarele reglementari de utilizare a franei:

11.1.2. Functionarea franei la viteze mai mici de 50 km/h

Pe trenuri in care mai mult de jumatate din vagoane sunt echipate cu blocuri V-BKS,
performanta de franare in timpul franarii de la o viteza initiala mai mica de 50 km/h este
diferitd de cea a unui tren echipat cu blocuri de fonta. Acesta este responsabil fie pentru
o pornire anterioara procesului de franare, fie pentru o crestere a caderii de presiune in
conducta principala (conducta HL).

11.1.3. Functionarea franei in conditii de iarna

Aceste regulamente se bazeaza pe fisa UIC 421 si, prin urmare, sunt recomandate pentru
utilizare.

Definitia conditiilor de iarna in ceea ce priveste tehnologia de franare:

e temperatura sub 0 °C si

e ninsoare pe calea de rulare si/sau

e sinele acoperite cu zapada sau gheata si/sau

e vagoanele acoperite cu straturi grele de zapada sau gheata la locul utilizarii.
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Actiuni de asigurare a functionarii franelor

e Franarea completa (caderea de presiune in conducta principala ~ 1,5 bar) trebuie
efectuata inainte de pornirea unui tren deconectat sau a unei parti dintr-un tren.
Inainte de parasirea statiei de plecare, verificati starea de degajare a blocurilor de
frana de pe ambele parti ale trenului in timpul unui test de franare completa.

e Cand trenul pleaca, trebuie verificata functionarea libera a rotilor trenului.
Dupa plecarea din statia initiala, conductorul trenului trebuie sa verifice frana de serviciu
in uz Tnainte de atingerea vitezei maxime dorite si, eventual, fara a utiliza frana dinamica
a unitatii de tractiune, daca performanta de franare este suficienta.

Daca trenul incetineste in mod normal, frénele trebuie eliberate imediat. Daca
performanta de franare este mai mica decéat cea asteptatd, ca urmare a conditiilor de
iarna, eliberati franele si incercati sa incalziti din nou componentele de frictiune ale franei
din nou.

Daca performanta de franare este foarte scazuta, opriti trenul in modul de franare rapida
si mentineti calde componentele de frictiune in timpul calatoriei ulterioare prin franare
regulata.

Tn acest scop, franarea trebuie sa se efectueze:

» lafiecare 10 -15 minute, sau
» lafiecare 20 - 30 km de sectiune de cale ferata.

in situatia in care conductorul considera ca dupa toate aceste operatii trenul nu incetineste
suficient in timpul franarii, atunci se va permite ca trenul sa continue numai cu viteza
redusa. Aceasta decizie trebuie comunicata prin radio dispecerului trenului de catre
conductorul locomotivei.

In plus, se vor efectua testele de verificare a franei mentionate mai sus inainte ca vehiculul
sa se apropie de:

e 0 statie terminala,
e 0 garnitura lunga din panta unui deal abrupt.

Alte activitati care trebuie efectuate in timpul utilizarii in de iarna:

« In timpul testelor de frana, etanseitatea sistemului de tractiune este importanta.

e La efectuarea lucrarilor de intretinere si reparatii, camerele de presiune trebuie sa
fie drenate cu grija.

e Etanseitatea la scurgeri a trenului are o importantd deosebita in testele de frana.

o In cazul unei acumulari semnificative de zapada sau gheata pe vagoanele in uz,
in timpul lucrérilor de intretinere si reparatii trebuie sa se verifice fie valoarea
echivalenta a conicitatii, fie parametrul alternativ al inaltimii flansei (ambele definite
in UIC 541-4).
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11.1.4. Activitati de control

Pentru evaluarea corecta a defectelor blocurilor V-BKS si a rotilor dotate cu blocuri de
franare V-BKS si stabilirea masurilor rezultate, este necesar sa se respecte reglementarile
nationale aplicabile, precum si catalogul de defecte UIC.

11.1.5. Verificarea blocurilor de frana

Activitatile de control in timpul functionarii V-BKS sunt descrise in prevederile AVV
(Contract general pentru utilizarea vagoanelor de marfa, Anexa nr. 10, punctul 3.8; de ex.
RIV 2000, § 28.14), conform carora inlocuirea este necesara daca un bloc de frana:

e prezinta o fisura radiala de la suprafata de frecare la placa de suport,

e are crapaturi vizibile la partea de frictiune pe o lungime mai mare de 1/4 din
lungimea blocului,

e are incluziuni metalice,

e este mai subtire de 10 mm in interiorul sustinerii blocului.
Pentru informatii suplimentare privind evaluarea blocurilor de frédna, va rugam sa
consultati catalogul de defectiuni.

Intretinerea vehiculelor echipate cu V-BKS este aceeasi ca si pentru vagoanele echipate
cu blocuri de fonta.

11.1.6. Verificarea rotilor
In ceea ce priveste rotile, este necesar sa se respecte urmatoarele:
Inspectia rotilor in timpul functionarii se efectueaza in conformitate cu reglementarile AVV.

Inspectia rotilor monobloc (in special a suprafetei de rulare) in conditii de atelier se
efectueaza pe baza inspectiei vizuale. Starea acestora se evalueaza pe baza Cartei AVV
sau a UIC 5102. Se va acorda o atentie deosebitd semnelor vizibile de suprasarcina
termica (de exemplu, deseuri clar vizibile si delimitate sub janta rotii, jantele rotilor colorate
in albastru, depunerilor de material), uzura severa sau inegald, deteriorarea suprafetelor
de rulare si fisuri termice. La evaluarea profilului rotii, trebuie acordata o atentie deosebita
grosimii minime si maxime si inaltimii flansei rotii.
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12.Alte prevederi

Eliminati blocurile de fréna uzate in conformitate cu reglementarile nationale.

13.Reciclare si eliminare

Pentru eliminarea blocurilor, se utilizeaza standardele europene scrise in cadrul codurilor
EWC - Originea deseurilor - Codul EWC:

16 01- Vehiculele scoase din uz din diferite mijloace de transport (inclusiv masini off-
road) si deseurile provenite din dezmembrarea vehiculelor scoase din uz si din
intretinerea vehiculelor (cu exceptia 13,14,16 06 si 16 08) se utilizeaza codul de deseuri:
16 0112 Garnituri de frana, altele decat cele mentionate in 16 0111

14.Durata de depozitare & Durata de utilizare

In "conditii optime de depozitare", materialele organice de frictiune pot fi depozitare
pentru o perioada de 2 la 3 ani inainte de a fi introduse in serviciu pentru o perioada
suplimentara de 2 ani fara nicio restrictie. Aceasta inseamna ca timpul total recomandat
de utilizare a produsului, de la productie pana la atingerea limitei de uzura este de
maxim 5 ani. Aceasta recomandare se bazeaza pe o gama larga de experienta siia in
considerare compozitia chimica si comportamentul materiilor prime utilizate la fabricarea
blocurilor de frana.

15.Cerinte de depozitare

Conditiile optime de depozitare a blocurilor de frana sunt dupa cum urmeaza:

e Temperatura ambianta (18-25°C),

* Pentru reducerea reactiilor chimice dintre ingredientele organice, nu trebuie sa se
permita intrarea luminii si a umiditatii in incapere.

Protectia materialelor de frictiune contra tuturor formelor de energie (caldura, temperatura,

radiatii ultraviolete) si oxidarii (umiditate plus energie)




